Sicurezza. Approvato dal Parlamento un documento che invita gli Stati a consentire modifiche ai veicoli

La Ue apre al «tuning» dell’auto

Monito di Bruxelles sui pezzi di ricambio non omologati dalle case

Daniele Lepido
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m# [l monito, questavolta, arri-
vadall'Europaeriguardalalibe-
ralizzazione del tuning, lapossi-
bilita di apportare agli autovei-
colimodifiche tecnicheed este-
tiche significative, a fronte del-
Ia certificazione di un ente ter-
z0 (in Germania, per esempio, ¢
il Ttiv). Un’attivita che in Italia,

In Italia chi vuole apportare
variazioni tecniche
o estetiche ha bisogno
del nulla osta da parte
del costruttore (articolo 78)

11, CODICE DELLA STRADA
|
|

come previsto dall'articolo 78
delCodice dellaStrada, & ancora
legataal rilasciodel nullaostada
parte del costruttore, con «visi-
tae provapressoicompetentiuf-
ficidella direzione generale del-
laMotorizzazione civiley. Risul-
tato: chi vuole montare, per
esempio, gomme pittlarghe o un
impianto frenante con caratteri-
 stiche diverse rispetto a quello
 diseriedeve chiedereil "permes-

50" achiha costruito e omologa-
toil mezzo.

Una norma che penalizza gli
appassionati delle elaborazioni
eleaziende di componenti, pen-
sata tuttavia per evitare che
eventuali modifiche vadano ain-
cidere sulla sicurezza generale
del veicolo, soprattutto nel caso
diinterazioninon corrette di cui
¢ difficile accorgersi: per esem-
pio un ammortizzatore 0 un
pneumatico troppo rigidi che
poOsSsSOno provocare reazioni
non previste con i sistemi
dell’Abs e dell’Esp.

Una materia, quella dei pezzi
di ricambio e delle modifiche ai
sistemidi serie, che sideve lega-
re allacompetenzadienticertifi-
catori per ovviare ai problemi
che oggi incontrano gliaficiona-
dodell’elaborazione. Puo capita-
re, infatti, che le case automobili-
stiche non rilascino il nulla osta,
chenonrispondanodeltutto, op-
pure che facciano attendere al
cliente molto tempo, presentan-
dogli poi una parcella salata. Da
qui il richiamo di Bruxelles.

Martedi scorso il Parlamen-
toUehaapprovato alarga mag-
gioranza «Cars21», il documen-
to della Commissione Indu-

stria sul mondo dell'automoti-
ve (il relatore é statoil greco Ge-
orgios Chatzimarkakis) che
contiene, traglialtrispunti, pro-
prio un invito a non ostacolare
il mercato del tuning, armoniz-
zando la normativa in un'ottica
di sicurezza. Si auspica quindi
la creazione di un mercato in-
terno deicomponenti "persona-
lizzati" insieme con un'adegua-
tatuteladella proprietaintellet-

tuale (vedi importazione di ri-

cambi contraffatti).

Traitemipiu caldi portatiin
primo piano da Cars21 c¢i sono
I'incentivazione dellarottama-
zione dei veicoli pit1 inquinan-
ti,lasicurezza,lariduzione del-
le emissioni di anidride carbo-
nica, la promozione di biocar-
buranti, 'aumento dei fondi
per laricercasulle auto elettri-
cheeibride.

In Italia la liberalizzazione
del tuning si € scontrata in que-
sti mesi con le indecisioni della
politica, uscendo ed entrando a
pitt riprese dal pacchetto di de-
regulation nei diversi passaggi
traCamera e Senato. Il Ddl sulle
liberalizzazioni presentato in
Parlamento nel febbraio del
2007 dal ministro dello Svilup-
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Le emissioni di C02 (g/Km)
Secondoil documento
«Cars21»,approvato dal
Parlamento Lle il 15 gennaio,
dal2015 l'obiettivo medio di
emissionidianidride carbonica
dovrebbe essere di 125 g/Km.

19 mitioni

La produzione europea

Numero di automobili prodotte
ognianno nel Vecchio
Continente. Gli addetti sono
invece 2,3 milioni, pin altri10
milionidellindotto. |

607

Ivoti favorevoli
Leindicazioniagli Stati membri
della relazione «Cars21» non
riguardanosoloiltuninge
l'inguinamento, maanchei |

| temidellasicurezzae della '

ricerca. Ivoti contrari sono stati
76, le astensioni 14. Il relatore
estatoinvece il greco Georgios
Chatzimarkakis.

poeconomico, Pier Luigi Bersa-
ni, gia prevedeva la possibilita
dibypassare il nulla osta del co-
struttore se le modifiche fosse-
ro state certificate da un ente
tecnico di omologazione.

All'inizio dell’estate la Came-
ra estromise larticolo sul tu-
ning trasferendolo nel Ddl sul
Codice della strada (pacchetto
Bianchi) forse perché, cosi co-
me era strutturato, prevedeva
requisiti troppo generici perga-
rantire che operassero davvero
soloenti dicertificazione affida-
bili. Ma poi furono proprio i ca-
pigruppodellacommissione In-
dustria del Senato a presentare
emendamenti per reintrodurre
il tuning nel Ddl sulle liberaliz-
zazioni nella formula bocciata
alla Camera (si veda il «Sole-24
Ore»del 20/9/2007).

Nei prossimi giornil'emenda-
mento presentato dal senatore
Paolo Giaretta (Ulivo), il nume-
ro 6.0.4, dovrebbe essere votato
in Senato, sempre che il calenda-
rio della politica, vista I'uscita
dell'Udeur dalla maggioranza,
segua il suo corso naturale e
non ci siano ben altre emergen-
ze acui far fronte.
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